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Dotyczy: Wydania decyzji 0 Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.: ,Przebudowa
trasy tramwajowej wzdtuz ulicy Wojska Polskiego na odcinku od ul. Krzysztofa Kamila Baczyriskiego
do ul. Chemicznej”.

Szanowni Panstwo,

W zalaczeniu przedkladamy uszczegotowienie informacji zawartych w karcie informacyjnej przedsiewziecia
pn.: ,Przebudowa trasy tramwajowej wzdtuz ulicy Wojska Polskiego na odcinku od ul. Krzysztofa Kamila
Baczynskiego do ul. Chemicznej” oraz materialy ewidencyjne.

Zatgczniki:

1. Uszczegdlowienie informacji zawartych w  karcie informacyjnej przedsiewziecia wraz z zapisem
elektronicznym na informatycznych nosnikach danych — 1 egzemplarz.

2. Materiaty ewidencyjne (mapy ewidencyjne i uproszczone wypisy z rejestru gruntdw) wraz z zapisem

elektronicznym na informatycznych nosnikach danych - 1 egzemplarz.
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Przebudowa trasy tramwajowej wzdfuz ulicy Waojska Polskiego na odcinku od ul. Krzysztofa Kamila Baczyriskiego do
ul. Chemiczney.

L. Uszczegotowienie w zakresie hatasu:
Przyktady planowanych rozwigzan przede wszystkim w zakresie mat wibroizolacyjnych
Odpowiedz:
Wykonawca dokumentacji wyjasnia, ze na odcinku od przejscia przez torowisko tramwajowe w rejonie
skrzyzowania ul. Wojska Polskiego z ul. tukasiewicza do granicy odcinka szlakowego z petlg oraz na
petli projektuje sie torowisko w konstrukcji klasycznej — tam tez planuje sie zastosowanie mat
wibroizolacyjnych podttuczniowych.
Wyjatek stanowig przejazdy w rejonie petli oraz na rondzie na skrzyzowaniu z Baczynskiego, gdzie
projektuje sie torowisko w konstrukcji bezpodsypkowej — tam tez projektuje sie torowisko
z zastosowaniem maty wibroizolacyjnej dla systemdw masy odsprezynowionej.
Ponadto potgczenia elementdw nawierzchni torowej wykonane zostang metodg spawania
termitowego. Powierzchnie toczne w miejscach tgczen powinny znajdowac sie w jednej ptaszczyznie
i powinny by¢ oszlifowane.
Minimalna grubo$¢ maty wynosi 11,5 mm.
W zalgczeniu pokazano przykladowe rozwigzania mat wibroizolacyjnych jakie mogg zostac
zastosowane podczas realizacji inwestycji. Sa to przyktadowe rozwigzania z katalogu producenta mat
wibroizolacyjnych. Na etapie projektu budowlanego i wykonawczego mogg zosta¢ wybrane maty
wibroizolacyjne innego producenta.

Zataczniki:

1. Przykladowe rozwigzania mat wibroizolacyjnych.
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4.1. Maty podtorowe

Maty wibroizolacyjne stosowane sa w drodze szynowej bezpodsypkowych do uktadania pod betonowa ptyta
w celu zmniejszenia pionowych drgan materiatowych oraz drganh podbudowy;

poprzecznych transmitowanych od toru do otoczenia trasy. »  Maty podttuczniowe przeznaczone do konstrukgji

Ze wzgledu na przeznaczenie, maty wibroizolacyjne mozemy podsypkowych, do uktadania pod warstwa podsypki
podzieli¢ na: tluczniowej.

«  Maty podtorowe przeznaczone do konstrukji
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Rys. 4.1.1.1. Mata wibroizolacyjna



4.1.1.1. ZASTOSOWANIE

Maty wibroizolacyjne maty

stosowane sa w drodze szynowej w celu zmniejszenia wibracji
od pojazdéw szynowych oddziatywujacych niekorzystnie na

jej otoczenie. Maty pozwalaja
absorbowat krotkie, intensywne i dynamiczne obcigzenia
oraz drgania bedace wynikiem przejezdzajacych pojazdéw
szynowych.

Maty wykonane sa z kompozytu
poliuretanowego. Materiat ten pozwala zachowa¢ bardzo dobre
wlasciwosci mat po wielu powtarzajacych sie dtugotrwatych

4.1.1.2. MONTAZ

PRZYGOTOWANIE PODLOZA:

Maty
podatnym, np. gruntowym:

uktadane na podtozu

Podtoze gruntowe, powinno by¢ wykonane zgodnie z projektem
technicznym i spetnia¢ wymagania normy PN-S-02205:1998.
Warto$¢ wtérnego modutu odksztatcenia podtoza Ev2 nie powinna
by¢ mniejsza niz 120 MPa. Podtoze powinno by¢ wyréwnane,
waolne od bruzd i ostrych nieréwnosci. Jesli takie nierdwnosci
wystepuija nalezy je usuna¢. Uktadanie mat na podtozu
gruntowym wymaga utoZenia nieprzepuszczalnej warstwy
separacyjnej (np. z folii polietylenowej o grubosci 0,2 mm) na
catej powierzchni podtoza.

obciazeniach, niezaleznie od wystepujacych warunkdw
klimatycznych. Maty znajduja
zastosowanie w tzw. Bezpodsypkowych konstrukcjach

nawierzchni z masg odsprezynowana, gdzie na powierzchni

maty jest uktadana podbudowa toru w postaci ptyty betonowej.

Maty wibroizolacyjne s3
dostarczane zasadniczo w arkuszach o wymiarach 2000 mm

x 1000 mm o grubosciach: 12 mm, 15 mm, 20 mm, 25 mm,

28 mm, 30 mm i 35 mm. Na zyczenie klienta maty moga by¢
dostarczane w arkuszach a innych wymiarach lub grubo$ciach.

Maty
sztywnym, np. betonowa ptyta podbudowy:

uktadane na podtozu

Podtoze betonowe,powinno by¢ oczyszczone, bez ostrych
nieréwnosci mogacych uszkodzi¢ powierzchnig maty. Warto$¢
wtdrnego modutu odksztatcenia podtoza Ev2 nie powinna byé
mniejsza niz 120 MPa.Jezeli maty s3
uktadane na obiektach inzynieryjnych, jak: mosty, tunele

i przejécia podziemne podtoze betonowe musi by¢ przygotowane
zgodnie ze specyfikacjami technicznymi.



Maty podtorowe

UKLADANIE MAT

a) Generalnie maty uktadane s3 jednowarstwowo w taki sposdb,
aby $cisle do siebie przylegaty (arkusze nie powinny zachodzi¢ na
siebie). Podczas uktadania mat zadne wyposazenie konstrukcyjne
lub pojazdy nie powinny sie znajdowac lub poruszaé na juz

utozonej warstwie mat.

b) Maty moga by¢ przycinane do odpowiednich rozmiarow

za pomoca np. noza lub pitki recznej o $rednim uzebieniu.

Maty musza catkowicie pokrywa¢ podtoze (gruntowe lub
betonowe). Poszczegdlne arkusze maty powinny by¢ potaczone
ze sobg samoprzylepna tasma o szerokosci 50+100 mm

w celu zabezpieczenia ich przed rozsuwaniem sie podczas
wylewania mieszanki betonowe;j i powstawaniem tzw. mostkéw
wibroakustycznych.

c) Arkusze mat uktadane
pionowo, powinny by¢ umieszczone na arkuszach utozonych
wczesniej na dnie betonowego koryta. Zaleca sie, aby pionowo
uktadane arkusze mat zostaty przyklejone do pionowych $cianek
{lub kleju

). Klej powinien by¢ naktadany paskami wzdtuz kanatu

betonowego koryta za pomoca kleju

na $cianki pionowe na wysokosci okoto 100 mm od gérnej
krawedzi kanatu (nie wolno naktada¢ kleju na powierzchni maty).
Maty uktadane na $ciankach pionowych moga by¢ przycinane

do wymaganych rozmiaréw. Potaczenia miedzy arkuszami mat
nalezy uszczelni¢ za pomoca tasmy samoprzylepne;j.

d) Maty
betonowa powinny by¢ po utozeniu odizolowane od wylewanego

uktadane pod ptyta

na nie betonu podbudowy nieprzepuszczalnym materiatem np.
folig polietylenowa o grubosci co najmniej 0,2 mm. Folig nalezy

utozy¢ na catej powierzchni mat, zardwno na dnie jak i $ciankach
bocznych betonowego koryta. Wszystkie potaczenia folii powinny
by¢ szczelne, dlatego zaleca sie, aby sasiadujace arkusze folii
byly uktadane na zaktadke co najmniej 300 mm i dodatkowo
sklejone tadma samoprzylepna o szerokosci 50 mm. Przed
samym wylaniem betonu, nalezy skontrolowac stan i poprawnos¢
utozenia ochronne; folii polietylenowej. W przypadku stwierdzenia
nawet niewielkiego uszkodzenia folii nalezy ja naprawic.

e) Aby unikna¢ przebicia maty i/lub warstwy ochronnej przez
ostre elementy zbrojenia ptyty i/lub szalunkéw nalezy zastosowaé
podktadki dystansowe, zabezpieczajace. Podktadki betonowe lub
plastikowe o wymiarach 500x500x30 mm stanowig zazwyczaj
wystarczajace zabezpieczenie warstwy wibroizolacyjnej. Jezeli
betonowa ptyta podbudowy wymaga duzego zbrojenia zaleca

sig utozZenie na warstwie wibroizolacji, 50 mm zabezpieczajacej
warstwy z betonu, i dopiero po jego zwiazaniu utoZenie zbrojenia.

f) Potaczenie pionowej warstwy wibroizolacji w postaci mat

z betonowa ptyta podbudowy powinno by¢ wykonane jako
potaczenie dylatacyjne i uszczelnione masa zywicznag np.

.Wtym
celu gérne krawedzie pionowych arkuszy powinny znajdowac sie

lub masa bitumiczna np.

50 mm ponizej gérnej powierzchni torowiska lub nawierzchni
drogowej (powstata szczelina gtebokosci ok. 50 mm powinna
by¢ wypetniona masa uszczelniajacq). Wszystkie czynnosci nalezy
wykonywac¢ zgodnie z rysunkami konstrukcyjnymi

i specyfikacjami technicznymi, co zapewni prawidtowy przebieg

procesu whudowania mat.



Rys. 4.1.1.2. Montaz mat wibroizolacyjnych

g) Przed wylaniem betonu nalezy sprawdzic:
«  Sprawdzi¢ czy maty nie s3 uszkodzone,
«  Skontrolowa¢ utozenie mat

»  Sprawdzi¢ warstwe zabezpieczajaca mate (folie).

4.1.1.3. SPECYFIKACJA TECHNICZNA SYSTEMU

Przyktadowa specyfikacja techniczna dla mat wibroizolacyjnych




Maty podtorowe

4.1.2. MATY

Rys. 4.1.2.1. Mata Wibroizolacyjna



4.1.2.1. ZASTOSOWANIE

Maty wibroizolacyjne s3
stosowane w konstrukcjach nawierzchni szynowych w celu
zmniejszenia oddziatywan dynamicznych, w postaci drgan
pionowych i poprzecznych transmitowanych od toru do
otoczenia trasy, a takze w celu zmniejszenia dynamicznych
oddziatywan na podsypke ttuczniowa poprzez zwigkszenie
sprezystosci jej podtoza.

Maty charakteryzuja sie:
skutecznym ttumieniem drgan, dobrymi wtasciwosciami
wytrzymatosciowymi, dobra izolacjg elektryczng oraz matg
wartoscig wspotczynnika przesztywnienia dynamicznego.
Dodatkowymi zaletami mat

4.1.1.2. MONTAZ

PRZYGOTOWANIE PODLOZA:

Maty uktadane na podtozu
podatnym, np. na warstwie ochronnej podtorza:

Warstwa ochranna podtorza, powinna by¢ wykonana zgodnie
z projektem technicznym i spetnia¢ wymagania normy PN-S-
02205:1998. Warto$¢ wtdrnego modutu odksztatcenia podtoza
Ev2 (warstwy ochronnej) nie powinna by¢ mniejsza niz 120
MPa. Podtoze w postaci warstwy ochronnej powinno by¢
wyréwnane, wolne od bruzd, dotkdw i ostrych nieréwnosci.
Jesli takie nieréwnosci wystepuja nalezy je usunag.
Na przygotowanym podtozu, przed utozeniem arkuszy maty

, zaleca sig utozy¢ warstwe
przepuszczalng z geowtdkniny.

s3 odporno$¢ na destrukcyjne dziatanie wody i mozliwosé
recyklingu materiatu.

Maty znajduja zastosowanie
zaréwno w konstrukcjach z nawierzchnig podsypkowa jak

i bezpodsypkowa. Maty

wykonane sg z wysokiej jakosci granulatu gumowego ze
spoiwem poliuretanowym.

Maty wibroizolacyjne s3
dostarczane standardowo w arkuszach o wymiarach 2000 mm
x 1000 mm i grubosciach 11,5 mm, 15 mm, 20 mm, 23 mm, 25
mmi 30 mm.

Maty uktadane na sztywnym
podtozu, np. betonowej ptycie podbudowy:

Podtoze betonowe (np. warstwa wyréwnawcza z chudego
betonu, spag tunelu, ptyta pomostu), na ktorym beda
uktadane maty powinno by¢
oczyszczone i pozhawione ostrych nieréwno$ci mogacych
uszkodzi¢ powierzchnig maty. Przed utozeniem arkuszy maty
na betonowym podtozu najlepiej rozécieli¢ geowtéknine,
ktéra utatwi odprowadzenie dostajacej sie do maty wody do
urzadzen odwadniajacych.



Maty podtorowe

UKLADANIE MAT

a) Podczas uktadania mat
nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na krawedzie sgsiadujacych
ze soba arkuszy, ktare powinny Scisle przylegac do siebie
(arkusze nie powinny zachodzi¢ na siebie). Maty

, W razie potrzeby, mozna tatwo przycia¢ za
pomoca noza. Odciete kawatki mozna wykorzysta¢ w innym
miejscu.

b) Poszczegolne arkusze maty wibroizolacyjnej powinny byé
zabezpieczone przed rozsuwaniem sie i tworzeniem sig tzw.
mostkdw akustycznych poprzez, np. potaczenie poszczegdlnych
arkuszy samoprzylepna tasma o szerokosci 50100 mm.

¢) W przypadku uktadania maty dwuwarstwowo nalezy tak
uktadaé gorna warstwe, aby styki arkuszy warstwy gornej byty
potozone naprzemiennie ze stykami arkuszy warstwy dolne;j,

minimum 150 mm.

d) W celu zabezpieczenia gérnej powierzchni maty

przed uszkodzeniami
mechanicznymi od ttucznia, mata powinna by¢ zabezpieczona
warstwa geosyntetyku.

e) Geosyntetyk (np. geowtdknina) uktadany na macie

w trakcie jej wbudowania jako oddzielna warstwa, powinien
charakteryzowac sie adpornoscia na przebicie nie mniejsza
niz 3 kN i wytrzymatoscia na rozciaganie nie mniejsza niz 20
kN/m. Nie zaleca sie poruszania po utozonych i potaczonych
arkuszach maty pojazdami samochodowymi z uwagi na

mozliwos$¢ jej uszkodzenia i rozsuwanie sig arkuszy co moze

skutkowa¢ tworzeniem sie tzw. mostkow akustycznych.

Aby unikna¢ uszkodzen arkuszy maty od pojazdéw
budowlanych przy pracach torowych oraz z uwagi na ochrone
przeciwpozarowa zaleca sig zaraz po utezeniu geowtdkniny
roztozenie na niej warstwy ttucznia o grubosci okoto 0,15 m.

f) W przypadku kiedy projekt przewiduje wibroizolacje pionowa
nawierzchni, arkusze mat

uktadane pionowo, powinny by¢ umieszczone na arkuszach
utozonych wczeéniej w ptaszczyZnie poziomej. Zaleca sie,

aby pionowo uktadane arkusze mat wibroizolacyjnych

zostaty przyklejone do pionowych Scianek koryta za pomoca
kleju (np. ). Arkusze maty
zabudowywane w ptaszczyZnie pionowej moga by¢ uktadane
tylko jednowarstwowo. Styki arkuszy mat uktadanych pionowo
z arkuszami utozonymi poziomo powinny by¢ zabezpieczone za

pomoca samoprzylepnej tasmy o szeroko$ci 50100 mm.

g) Gorna krawedz pionowo utozonej maty wibraizolacyjnej
powinna by¢ zabezpieczona przed wnikaniem wody poprzez
wykonanie uszczelnienia sprezysta masa zywiczna np.

lub masa bitumiczna np.
W tym celu arkusze maty powinny by¢ tak uktadane, aby ich
gorne krawedzie znajdowaty sie okoto 50 mm ponizej gérnej
powierzchni betonowej ptyty podbudowy lub nawierzchni
drogowej (powstata szczelina glebokosci ok. 50 mm powinna
by¢ wypetniona masa uszczelniajacq). Gorne krawedzie maty
moga by¢ réwniez zabezpieczone, np. profilem plastikowym
lub stalowym w ksztatcie litery U lub Z.
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Rys. 4.1.2.2. Montaz maty wibroizolacyjnej

g) Przed wylaniem betonu nalezy sprawdzic:
«  Sprawdzi¢ czy maty nie s3 uszkodzone,
«  Skontrolowa¢ utozenie mat

»  Sprawdzi¢ warstwe zabezpieczajaca mate (folie).

4.1.2.3. SPECYFIKACJA TECHNICZNA SYSTEMU

Przyktadowa specyfikacja techniczna dla mat wibroizolacyjnych



4.2. Maty podttuczniowe

4.2.1.4.2.1. MATY

Rys. 4.2.1.1. Mata wibroizolacyjna

4.2.1.1. ZASTOSOWANIE

Maty wibroizolacyjne s3
stosowane w konstrukcjach nawierzchni szynowych w celu
zmniejszenia oddziatywan dynamicznych, w postaci drgan
pionowych i poprzecznych transmitowanych od toru do
otoczenia trasy, a takze w celu zmniejszenia dynamicznych
oddziatywan na podsypke ttuczniowg poprzez zwigkszenie
sprezystosci jej podtoza. Wtasciwosci sprezyste mat
dobrano w taki sposdb, aby
ttumity one krotkie, intensywne obcigzenia dynamiczne
i drgania wywotane poruszajacym sie taborem, w warunkach
statego obciazenia od nawierzchni szynowej. Maty
zachowuja swoje wtasciwosci
W czasie przy zmiennej czestotliwosci w warunkach
dtugotrwatych obcigzen i w zréznicowanych warunkach
klimatycznych. Mata przeznaczona jest do stosowania
w konstrukcjach podsypkowych nawierzchni szynowe;j.

Maty s3 wykonane z kompozytu
poliuretanowego. Arkusze mat sa zespolone z dwdch stron

z warstwa ochronng z geowtdkniny - wytrzymatej, elastycznej,
odpornej na przebicie tkaniny zabezpieczajacej mate przed
uszkodzeniami od podsypki.

Maty przy prawidtowo
wykonanym odwodnieniu zapewniaja petna izolacje

elektryczng nawierzchni szynowej oraz zabezpieczaja
infrastrukture podziemna przed pradami btadzacymi.

Maty wibroizolacyjne s3
standardowo dostarczane w arkuszach o wymiarach 2000 mm
x 1000 mm o grubosciach: 13 mm, 15 mm, 20 mm, 25 mm, 30
mm i 35 mm (grubo$¢ maty = grubos$¢ warstwy wibroizolacji
+ grubo$é 2 warstw geowtdkniny). Na zyczenie klienta maty
moga by¢ dostarczane w arkuszach o innych wymiarach lub
grubosciach.



4.1.1.2. MONTAZ

PRZYGOTOWANIE PODLOZA:

Maty
podatnym, np. warstwie ochronnej podtorza:

uktadane na podtozu

Warstwa ochronna podtorza, na ktorej bedzie uktadana
warstwa ttucznia powinna by¢ wykonana zgodnie z projektem
technicznym i spetnia¢ wymagania polskiej normy
PN-S-02205:1998. Warto$¢ wtornego modutu odksztatcenia
podtoza Ev2 (warstwy ochronnej) nie powinna by¢ mniejsza niz
120 MPa. Podtoze w postaci warstwy ochronnej powinno by¢
wyréwnane, wolne od bruzd, zagtebien i ostrych nieréwnosci.
Jesli takie nieréwnosci wystepuja nalezy je usunaé.

UKLADANIE MAT

a) Na przygotowanym podtozu roztozy¢ arkusze maty. Podczas
uktadania mat nalezy zwrdcic
szczeg6lng uwage na krawedzie sasiadujacych ze sobg arkuszy,
ktdre powinny $ciéle przylega¢ do siebie (arkusze nie powinny

zachodzi¢ na siebie).

b) Poszczegolne arkusze maty powinny by¢ zabezpieczone

przed rozsuwaniem tasma taczaca dostarczana przez dostawce
maty, (wykonang z tego samego materiatu co geowtdknina
zintegrowana z mata) o szerokosci okoto 100 mm. Zapobiega

to powstawaniu tzw. mostkéw akustycznych. Tadma taczaca
moze by¢ uktadana recznie lub za pomoca specjalnego watka.
Poszczegdlne paski tasmy sq zgrzewane na goraco za pomoca
nagrzewnicy elektrycznej lub palnika gazowego (tasma jest
podgrzewana przez okoto 2 sekundy, a nastepnie przyklejana do
arkuszy maty zintegrowanej z warstwa geowtokniny).

¢) Po utoZeniu mat w poziomie mozna przystapi¢ do uktadania

Maty
sztywnym, np. na betonowej ptycie:

uktadane na podtozu

Podtoze betonowe powinno by¢ rowne, wolne od bruzd

i ostrych nieréwnosci. Jesli takie nierdwnosci wystepuja
nalezy je usunac. LuZne czastki w postaci kamieni czy
kawatkow betonu powinny zosta¢ usuniete z powierzchni.
Jezeli sa oznaki wycieku wody przez ptyte podbudowy nalezy
te wycieki koniecznie usunac przed przystapieniem

do kolejnych czynnosci.

mat w pionie. Arkusze maty uktadane pionowo powinny by¢
umieszczone na arkuszach poziomych. Zaleca sig, aby arkusze
maty zostaty przyklejone do pionowych Scianek koryta, za
pomoca kleju lub innego kleju
montazowego. Klej powinien by¢ rozprowadzony w formie paska
na pionowej $ciance wzdtuz koryta, na wysokosci 100 mm ponizej
gérnej krawedzi koryta (nie nalezy naktada¢ kleju na arkusze
maty). Gérne krawedzie maty uktadanej pionowo, powinny by¢
zabezpieczone, np. profilem plastikowym lub stalowym

w ksztalcie litery U lub Z, aby zapobiec ewentualnym
uszkodzeniom maty i wnikaniem wody.

d) W przypadku zastosowania innego sposobu zabezpieczenia
mat prosimy o konsultacje z przedstawicielem firmy

mozna w razie potrzeby przycina¢
za pomocag noza lub pitki recznej z matymi zabkami. Duze odciete
kawatki mozna ewentualnie wykorzysta¢ w innym miejscu.



Maty podttuczniowe

Rys. 4.2.1.2. Montaz maty wibroizolacyjnej

g) Przed wylaniem betonu nalezy sprawdzi¢:
o Sprawdzi¢ czy maty nie s3 uszkodzone,
«  Skontrolowa¢ utozenie mat

«  Sprawdzi¢ warstwe zabezpieczajaca mate (folie).

4.2.1.3. SPECYFIKACJA TECHNICZNA SYSTEMU

Przyktadowa specyfikacja techniczna dla mat wibroizolacyjnych



4.2.2.4.2.2. MATY

Rys. 4.2.2.1. Mata Wibroizolacyjna

4.2.2.1. ZASTOSOWANIE

Maty wibroizolacyjne s3
stosowane w konstrukcjach nawierzchni szynowych w celu
zmniejszenia oddziatywan dynamicznych, w postaci drgan
pionowych i poprzecznych transmitowanych od toru do
otoczenia trasy, a takze w celu zmniejszenia dynamicznych
oddziatywan na podsypke ttuczniowg poprzez zwigkszenie
sprezystosci jej podtoza.

Maty charakteryzuja sie:
skutecznym ttumieniem drgan, dobrymi wtasciwosciami
wytrzymatosciowymi, dobra izolacjg elektryczng oraz matg
wartoscig wspotczynnika przesztywnienia dynamicznego.

s3 odporno$¢ na destrukcyjne dziatanie wody i mozliwosé
recyklingu materiatu.

Maty znajduja zastosowanie
zaréwno w konstrukcjach z nawierzchnig podsypkowa

jak i bezpodsypkowa. Maty

wykonane s3 z wysokiej jakosci granulatu gumowego ze
spoiwem poliuretanowym.

Maty wibroizolacyjne s3
dostarczane standardowo w arkuszach o wymiarach 2000 mm
x 1000 mm i grubesciach 11,5 mm, 15 mm, 20 mm, 23 mm, 25

mm i 30 mm.
Dodatkowymi zaletami mat
4.2.2.2. MONTAZ
PRZYGOTOWANIE PODLOZA:
Maty uktadane na podtozu podatnym, np. na warstwie ochronnej podtorza:

Warstwa ochronna podtorza, powinna by¢ wykonana zgodnie z projektem technicznym i spetnia¢ wymagania normy PN-S-

02205:1998. Warto$¢ wtornego modutu odksztatcenia podtoza Ev2 (warstwy ochronnej) nie powinna byé mniejsza niz 120

MPa. Podtoze w postaci warstwy ochronnej powinno by¢ wyréwnane, wolne od bruzd, dotkow i ostrych nierownosci. Jesli takie

nierdwnosci wystepuja nalezy je usunaé. Na przygotowanym podtozu, przed utozeniem arkuszy maty

, zaleca sie utozy¢ warstwe przepuszczalng z geowtdkniny.



Maty podttuczniowe

Maty uktadane na sztywnym podtozu, np. betonowej ptycie podbudowy:

Podtoze betonowe (np. warstwa wyréwnawcza z chudego betonu, spag tunelu, ptyta pomostu), na ktérym beda uktadane maty

powinno by¢ oczyszczone i pozbawione ostrych nierownosci mogacych uszkodzi¢ powierzchnie maty.

Przed utozeniem arkuszy maty na betonowym podtozu najlepiej rozécieli¢ geowtdknine, ktéra utatwi odprowadzenie dostajacej

sig do maty wody do urzadzen odwadniajacych.

UKLADANIE MAT

a) Podczas uktadania mat nalezy
zwréci¢ szczegdlng uwage na krawedzie sasiadujacych ze soba
arkuszy, ktére powinny cisle przylegat do siebie (arkusze nie
powinny zachodzi¢ na siebie). Maty

, W razie potrzeby, mozna tatwo przycia¢ za pomoca noza.

Odciete kawatki mozna wykorzysta¢ w innym miejscu.

b) Poszczegdlne arkusze maty wibroizolacyjnej powinny by¢
zabezpieczone przed rozsuwaniem sie i tworzeniem sie tzw.
mostkéw akustycznych poprzez, np. potaczenie poszczegélnych
arkuszy samoprzylepna tasma o szerokosci 50+100 mm.

¢) W przypadku uktadania maty dwuwarstwowo nalezy tak
uktada¢ gdrng warstwe, aby styki arkuszy warstwy gdrnej byty
potozone naprzemiennie ze stykami arkuszy warstwy dolnej,

minimum 150 mm.

d) W celu zabezpieczenia gérnej powierzchni maty
przed uszkodzeniami mechanicznymi od ttucznia,
mata powinna by¢ zabezpieczona warstwa geosyntetyku.

e) Geosyntetyk (np. geowtdknina) uktadany na macie

w trakcie jej wbudowania jake oddzielna warstwa, powinien
charakteryzowac sie odpornoscig na przebicie nie mniejsza niz
3 kN i wytrzymatosciq na rozciaganie nie mniejsza niz 20 kN/m.
Nie zaleca sig poruszania po utozonych i potaczonych arkuszach
maty pojazdami samochodowymi z uwagi na mozliwo$¢ jej
uszkodzenia i rozsuwanie sig arkuszy co moze skutkowac
tworzeniem sie tzw. mostkow akustycznych. Aby unikna¢

uszkodzen arkuszy maty od pojazdéw budowlanych przy pracach
torowych oraz z uwagi na ochrane przeciwpozarowa zaleca sie
zaraz po utozeniu geowtdkniny roztozenie na niej warstwy ttucznia
o grubosci okoto 0,15 m.

f) W przypadku kiedy projekt przewiduje wibroizolacje pionowa
nawierzchni, arkusze mat

uktadane pionowo, powinny by¢ umieszczone na arkuszach
utozonych wczeéniej w ptaszczyznie poziomej. Zaleca sie,

aby pionowo uktadane arkusze mat wibroizolacyjnych zostaty
przyklejone do pionowych Scianek koryta za pomoca kleju (np.

). Arkusze maty zabudowywane w
ptaszczyznie pionowej moga by¢ uktadane tylko jednowarstwowo.
Styki arkuszy mat uktadanych pionowo z arkuszami utozonymi
poziomo powinny by¢ zabezpieczone za pomoca samoprzylepnej
tasmy o szerokoéci 50100 mm.

g) Gérna krawed? pionowo utoZonej maty wibroizolacyjnej
powinna by¢ zabezpieczona przed wnikaniem wody poprzez
wykonanie uszczelnienia sprezysta masa Zzywiczna np.

lub masg bitumiczna np.
W tym celu arkusze maty powinny by¢ tak uktadane, aby ich
gorne krawedzie znajdowaty sie okoto 50 mm ponizej gornej
powierzchni betonowej ptyty podbudowy lub nawierzchni
drogowej (powstata szczelina gtebokosci ok. 50 mm powinna
by¢ wypelniona masg uszczelniajaca). Gorne krawedzie maty
moga by¢ réwniez zabezpieczone, np. profilem plastikowym lub
stalowym w ksztatcie litery U lub Z.
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Rys. 4.2.2.2. Montaz maty wibroizolacyjnej

g) Przed wylaniem betonu nalezy sprawdzic:
«  Sprawdzi¢ czy maty nie s3 uszkodzone,
«  Skontrolowa¢ utozenie mat

»  Sprawdzi¢ warstwe zabezpieczajaca mate (folie).

4.2.2.3. SPECYFIKACJA TECHNICZNA SYSTEMU

Przyktadowa specyfikacja techniczna dla mat wibroizolacyjnych



